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Fraga: Vad ar biogas resp. fordonsgas?
Svar:

Fordonsgas ar samlingsnamnet for biogas och naturgas, som anvands som drivmedel till
fordon. Biogas och naturgas dr i stort sett samma gas. Gasen ér till storsta delen metan,
skillnaden bestar i hur den produceras. Biogas ar fornyelsebart och tillfér inte nagon ny
koldioxid och naturgas &r ett fossilt bransle som dock minskar miljopaverkan jamfért med
bensin och diesel.

Den fordonsgas som saldes i Sverige 2007 bestod till ungefar hélften av biogas och hélften
av naturgas. | praktiken tankades dock till 6vervégande delen biogas i Stockholm, medan
fordonsgasen pa vissa hall i Vast- och Sydsverige i huvudsak bestar av naturgas.

Fordonsgasen i Stockholm kommer fran Stockholm Vattens anlaggningar i Bromma och
Henriksdal men den gas som produceras i Stockholm racker inte och darfér koper AGA
biogas fran bl a Vasteras, Linkoping och Eskilstuna for att méta efterfragan. | februari 2008
Oppnade AGA dessutom ett reservlager med naturgas for att tacka tillfalliga gasunderskott
vid produktionsstorningar etc. Under 2008 kommer Himmerfjardsverket borja leverera
biogas till AGA och da 6kar andelen lokalt producerad gas.

Statistik 6ver anvandningen av fordonsgas i Sverige
http://www.gasforeningen.se/FaktaOmGas/Fordonsgas/statistik.aspx
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Fraga: Minskar biogasen/fordonsgasen verkligen bilens
klimatpaverkan?

Svar: Ja

En gashil som endast kors pa enbart biogas minskar utslappen med ca 85 procent jamfort
med om den hade korts pa bensin.

Bakgrund:

Naturvardsverket, Vagverket och Konsumentverket har granskat den faktiska
klimatpaverkan ur ett livscykelperspektiv nar man tankar biogas i rapporten ”Index éver nya
bilars klimatpaverkan 2007”. Hansyn tas till odling, produktion och transport.
Utslappssiffrorna ar tagna fran EU:s Joint Research Center och den europeiska
oljeindustrins miljéavdelning Concawes sammanstallning av utslapp ur ett "Well-to-wheel”-
perspektiv och omraknade for svenska forhallanden. Sammanstallningen ser till utslappen
fran hela livscykeln, dvs. inkluderar dven metanutslappen fran anlaggningarna.
Tankningsstatistiken i rapporten avser ar 2007. Berakningen inkluderar att bensinen numera
innehaller fem procent etanol. Myndigheterna konstaterar bl a att en gasbilar som framfors
och alltid tankas med biogas, har 85 procent lagre klimatpaverkan an om samma bil
framfors pa bensin.

EU:s direktivforslag om fornybar energi fran den 23 januari 2008, anger riktvarden for
klimatreduktioner for olika typer av biobranslen. Exempelvis &r standardvérdet for CO2-
reduktion over livscykeln for biogas ur sopor 75 %, for biogas ur flytgédsel 83 % och for
biogas ur fastgddsel 85 %.

Kommissionen foreslar i direktivet att endast biodrivmedel som minskar utslappen av
vaxthusgasutslappen med minst 35 procent ska betraktas som godkénda biodrivmedel.
Reglerna finns pa s.51 i biobransledirektivet.

Biobréansledirektivet COM 2008 19
http://ec.europa.eu/energy/climate actions/doc/2008 res directive en.pdf

Index for nya bilars miljopaverkan 2007

Well-to-wheel studier av JRC/Concawe: http://ies.jrc.ec.europa.eu/wtw.html
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Fraga: Ar det farligare att tanka och kora pa fordonsgas 4n pa
bensin?
Svar: Nej

Gasen ar lattare an luft och giftfri samt har en hdgre antandningstemperatur an bensin och
diesel. Fordonsgas tankas i ett slutet system vilket innebér att lackor undviks vid tankning.
Risken for brand eller explosioner vid trafikolyckor ar inte hogre &n med bensin och diesel.

Bilarna krocktestas pa samma satt som bensinbilar.

Bakgrund

Biogastankarna i bilarna &r placerade sa att de ar skyddade och de ar extremt taliga.
Eftersom biogas, metan, ar lattare an luft stiger gasen snabbt uppat om det blir ett utslapp,
och spéads snabbt ut till en ofarlig halt.

Biogasbilarna genomgar samma krocktester som alla andra bilar, EuroNCAP. Pa
www.miljofordon.se finns krockresultat for alla biogasbilar som &r testade.
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Fraga: Ar det inte bittre att anvinda biogasen till el och
uppvarmning dn att tanka den i fordon?

Svar: Nej

Transportsektorn ar extremt oljeberoende, 95 % av drivmedlet ar fossilt. Det ar viktigt att
bryta detta. Biogas ar ett av de branslen som fungerar bra for transporter. For el- och
varmeproduktion finns manga bioenergikallor som fungerar vél och andelen fornybart ar har
mycket hdgre an i transportsektorn.

Bakgrund

Det behdvs fornybar energi i savél el- och varmeproduktion som i transportsektorn.

Biogas fungerar pa bada hallen, medan t ex ved, pellets och manga andra fasta biobranslen
fungerar vél i el- och varmesektorn men inte som fordonsbransle.

En farsk studie fran Kappalaférbundet jamforde olika anvandningar av biogas. Man fann att
anvandning som fordonsgas var miljomaéssigt béattre &n att producera fjarrvarme eller el.
Utslappen av hélsopaverkande dmnen blir lagre, sarskilt om biogasen ersatter diesel i tunga
fordon.

Ur ekonomisk synvinkel fann man det battre att géra fordonsgas av biogasen jamfort med
att gora el och varme. Brytpunkten for Ionsamheten jamfort med el lag i Képpala-studien pa
ett elpris pa 49 6re KWh (ett totalt elpris pa 82,3 ore)

http://www.kappala.se/admin/bildbank/uploads/Dokument/Biogasprojekt/Biogasutredning.p
df

Fortfarande facklas ca 13 procent av biogasproduktionen i Sverige. Det kan exempelvis bero
pa att varmebehovet i fjarrvarmesystemen minskar pa sommaren. En 6vergang till
produktion av fordonsgas minskar behovet av fackling eftersom efterfragan blir mer
konstant.

Produktion och anvéandning av biogas ar 2006, ER 2008:02,
http://www.swedishenergyagency.se/web/biblshop.nsf/FilAtkomst/ER2008 02W.pdf/$FILE/ER200
8 02W.pdf?OpenElement
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Fraga: Vad kostar fordonsgasen?

Svar:

Priset varierar beroende av vilken aktdr som saljer gasen men gemensamt for alla &r att det
ar billigare &n bensin och diesel. Marknadspriset i Stockholm ligger ca 10 procent lagre &n
for bensin. Fordonsgas tankas i normalkubikmeter (Nm3), dar 1 Nm3 ungeféar motsvarar 1
liter bensin.

Bakgrund

Information om ett riktpris pa fordonsgas finns pa www.fordonsgas.se. Priset varierar dock
runt om i landet eftersom produktions- och distributionskostnaderna skiljer sig for olika
biogasanlaggningar och stader. Nedan syns en generell bild av utvecklingen av priset pa
fordonsgas i Sverige:

Utveckling av bréanslepriser vid pump
1999 - 2008
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Kélla: Fordonsgas.se

| Stockholm ligger priset ca 10 procent under riktpriset for bensin, dvs. lite hdgre an resten
av landet. Det dyrare priset beror framférallt pa dyrare distributionskostnader men dven
dyrare markkostnader &n resten av landet. | Stockholm finns inget gasnat som kan underlatta
distributionen utan den sker med lastbil. En biogastankstation kostar ca 3 miljoner att bygga
och eventuella vinster fran biogasforsaljningen ska anvandas till att bygga ut fler
biogasmackar.
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Fraga: Varfor finns det sa fa fordonsgasmackar i Sverige?

Svar:

Det finns varen 2008 ca 90 allmant tillgangliga tankstallen for fordonsgas i Sverige, varav
11 i Stockholmsregionen och antalet 6kar stadigt. Det ar forhallandevis dyrt att satta upp en
pump for tankning av fordonsgas och det maste ocksa finnas tillgang till gas.
Biogasproduktionen byggs ut successivt och darmed ocksa tankstationerna.

Bakgrund

En tankstation for biogas ar betydligt dyrare an en tankstation for flytande branslen. Det
kostar ca 3 miljoner kronor att bygga en biogastankstation och det behovs en efterfragan pa
ca 300 000 m3 per ar for att den ska bli Ionsam. Det ar ett av skéalen till att utbyggnadstakten
gar langsamt.

Ett annat &r att biogasen ar dyr att transportera, dvs. hittills har tankgstallen med fordonsgas
frdmst Gppnats ndra biogasanlaggningar och naturgasnat. Nu finns ett statligt bidrag for att
dppna pumpar med biodrivmedel (andra &n etanol). Villkor for bidraget &r att byggnation av
pump ska paborjas senast 31:e december 2008 och avslutas senast 31:e december 2009.

For att stotta fortsatt biogasutveckling &r det t ex viktigt att det finns lokala initiativ for att
Oka andelen biogasbilar och biogasbussar samt en 6kad biogasproduktion.

Info om tankstallen:

| Stockholm
http://www.aga.se/International/Web/LG/SE/likelgagase.nsf/docbyalias/Biogas_Sth_fill
| Sverige (web) www.fordonsgas.se

| Sverige (bok i PDF-format) http://kartena-7.kartena.se/clients/fordonsgas/printl.asp

Nu &r flytande biogas nagot som barijar bli allt mer aktuellt. Flytande biogas kan
transporteras till tankstationer langre bort. En satsning pa flytande biogas maéjliggor darfor
storskalig biogasproduktion eftersom avsattningen for gasen inte langre maste finnas i
naromradet.

SGC Rapport 177 LCMG - pilotprojekt for LMG som fordonsbransle i Sverige
http://www.sgc.se/GO/display.asp?ID=1149

Flytande biogas har en battre transportekonomi. Det enklaste séttet att transportera flytande
biogas fran lokala produktionsplatser till tankstationer ar med trailers for flytande biogas.
Kostnaden for transport 200 km beréknas for flytande biogas till motsvarande cirka 0,4
kr/Nms och for vanlig biogas till 2,3 kr/Nma.

SGC Rapport 167 LCNG-studie - mojligheter med LNG i fordonsgasforsorjningen i Sverige
http://www.sgc.se/GO/display.asp?ID=1039
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Fraga: Gar det att aka utomlands med bilen och tanka gas?

Svar: Ja

Det ar inga problem att ta sin gasbil utanfor Sveriges granser. | Tyskland finns det cirka 720
tankstationer, i Italien ca 570 stationer, i Schweiz ca 90, i Osterrike ca 50, etc. Det &r
framforallt naturgas i pumparna men intresset for biogas okar.

Biogasbilarna har dubbla bransletankar sa det gar lika bra att kéra pa bensin om ingen
biogas finns tillganglig.

Bakgrund

Ytterligare information om gastankstallen i utlandet finns pa
Tyskland http://www.erdgasfahrzeuge.de

Italien http://www.guidametano.com

Schweiz http://www.erdgastanken.ch

Osterrike http://www.erdgasautos.at

Frankrike http://www.gazdefrance.fr

Storbritannien http://www.ngva.co.uk

Tjeckien http://www.cng.cz
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Fraga: Kan vi verkligen ersitta all bensin med biogas?

Svar: Nej

Det har alltid funnits manga olika branslen pa marknaden och det kommer inte bli ett enda
bransle som ersétter alla dem. Biogas racker endast till en del av transportsektorns
energibehov men har mycket positiva miljoeffekter. Darfor kommer det att spela en viktig
roll saval nu som i framtiden, sarskilt i lokala flottor.

Vi kan producera biogas motsvarande ca 14-17 TWh fran fekalier/slam, avfall, gddsel och
jordbruksprodukter. Det skulle tdcka upp till 19 % av dagens energibehov i transportsektorn.

Bakgrund

Fornybara branslen kommer inte att racka som enda atgard for att miljoanpassa
transportsektorn, och bland de férnybara fordonsbranslena kommer inte biogas vara det
enda. Biogas har dock en given plats i ett hallbart transportsystem.

Tre saker maste goras parallellt for att minska trafikens miljopaverkan:

1. Minska antalet resor
2. Valj energieffektiva resor (snalare bilar, buss, tag)
3. Anvénd fornybara branslen

2007 anvéandes ca 89 TWh energi i vagtransportsektorn i Sverige, varav ca 0,3 fran biogas.
Den teoretiska biogaspotentialen i Sverige har berdknats till ca 14 — 17 TWh per ar, dar ca
80 % finns i lantbruksrelaterade biomassor. Cirka 3 TWh kommer fran olika slags avfall
fran hushall och industri.

Varmeforsk: Biogas - Nuldge och framtida potential, kan s6kas fram har:
http://www.varmeforsk.se/databas/databas_index.html

Av biogasen anvindes 678 GWh (55 %) for uppvarmning. 230 GWh biogas saldes som
fordonsbransle, vilket motsvarar 19 % av den totala biogasproduktionen. For elproduktion
anvandes 8 %, medan 4 % fordes in pa gasdistributionsnat och 13 % facklades bort. Trenden
ar att en 6kande andel av biogasen anvands till transporter och mindre gar till uppvarmning.
Produktion och anvéandning av biogas ar 2006, ER 2008:02,
http://www.swedishenergyagency.se/web/biblshop.nsf/FilAtkomst/ER2008 02W.pdf/$FILE/ER200
8_02W.pdf?OpenElement

2007 producerades 139 GWh biogas for fordonsdrift i Malardalsregionen, men det finns
kapacitet for dubbelt sa mycket i dagens anlaggningar i regionen. Till 2020 bedéms
potentialen vara 3,4 TWh biogas i Malardalen varav 0,6 TWh i Stockholms lan (ca 58
miljoner Nm3 biogas). Produktionen i Stockholms lan skulle racka till ca 300 bussar, 200
sopbilar, 2000 taxibilar och ca 18 000 personbilar. Produktion av 0,6 TWh fran lokala
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ravaror bara i Stockholm racker for att ersatta omkring 5 % av den totala anvandningen av

bensin och diesel i samma region.

Biogas as vehicle fuel in the Stockholm region — scenario 2020, KTH 2006

http://www.biogasmax.eu/media/biogas_as_vehicle fuel_in_the stockholm_region__master
thesis__ellen_martensso__ 096426600 1216 24092007.pdf
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