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P4 senare tid har biobrinslen ifrdgasatts. Ar vegetabiliska oljor och etanol

egentligen ett miljdanpassat alternativ? Eller &r de rentav sdmre f6r miljon och

varldens fattiga &n att fortsatta anvanda diesel och bensin?

Forst fragan om mat. Visst kan biodrivmedel konkurrera med
matproduktion. Dagens biodrivmedel framstalls mestadels

av samma ravaror som anvénds till mat. Man anvénder vete,
majs, sockerbetor, sockerror och oljevéxter. Darfér kan pri-
serna pa bréd stiga om efterfragan pa etanol 6kar. Men detta
ar inte bara negativt. Det kan vara bra fér lander som baserar
ekonomin pa jordbruk om efterfragan pa deras produkter sti-
ger. Under lang tid har varldsmarknadspriserna pa jordbruks-
produkter sjunkit. Det &r en anledning till att dessa ekonomier
utvecklas langsamt. Okad efterfragan och bittre priser &r en
forutsattning for att fattiga jordbruksekonomier ska forbattras.

Men naturligtvis kravs en fungerande demokrati och att korrup-

tionen halls i schack. Annars kommer inte tillvaxten de fattiga
till del.

Okad efterfragan pa jordbruksprodukter maste alltsa inte
vara negativ, ndgot man ibland far intryck av. En rapport fran
organisationen Kooperation utan grénser pekar just pa detta'.
Dér drar man slutsatsen att biodrivmedlen kan gynna fattiga
jordbruksekonomier.

Men det finns andra som snarare betonar risken for att
den rika vérldens 6kade intresse for biodrivmedel kan miss-
gynna fattiga. Rika konsumenter har rad att betala mer och da
riskerar stigande priser att skapa matbrist i fattiga omraden.
Produkterna kan ocksa prissattas i konkurrens med fossila
drivmedel och inte bara mat. An s lange utgér biodrivmedlen
en mycket liten del av handeln med jordbruksravaror. Men en-
ligt en OECD-rapport fran 2007 kan man redan nu skénja att
matpriset paverkas av biodrivmedelsintresset i vast. Rapport-
forfattarna anser att konflikten kommer att 6ka och att detta &r
en invéndning mot alltfor kraftiga satsningar pa biodrivmedel®.

Grundfragan ar hur en 6kande befolkning pa jorden ska
kunna fa en anstandig levnadsstandard. Befolkningsokningen
skapar ett allt hogre tryck pa varldens mark- och vattenresur-
ser. Resurserna maste anvandas effektivare om de ska kunna
fordelas rattvist. | langa loppet ar det knappast héllbart att
standigt expandera odlingar till nya naturomraden. Det &r hel-
ler inte mojligt att 6ka matproduktionen i det oéndliga. Men
fortfarande skulle en hel del av dagens odlingsmark kunna

producera betydligt mer om brukarna hade battre ekonomi
och utbildning. Béttre betalt fér jordbruksprodukter kan faktiskt
paskynda en sadan utveckling.

Den etanol som blandas i E85 produceras i Brasilien av
sockerror. Produktionen &r hégeffektiv och kan jamféras med
vilken annan industriell gréda som helst. Den ar antagligen
varken mer eller mindre miljoskadlig &n ris, kaffe eller majs.
Produktionen sker pa helt andra marker 8n de som skévlas i
Amazonas. Okad efterfragan pa socker hotar alltsa inte tropisk
regnskog idag. Men precis som 6kad efterfragan av vilken
annan groda som helst, sa kan 6kad sockerproduktion pa
sikt vara negativ. Det finns ett latent hot mot exempelvis torra
bergsskogar i Brasilien. Okad efterfragan pa etanol saledes
kan bidra till avskogning pa sikt, &ven om inte just Amazonas
hotas.

For att minska risken att biodrivmedel produceras pa
oldmplig eller skyddsvard mark, eller med orimliga férhallanden
for arbetarna, kan upphandlare stélla krav. Man kan jamféra
med krav som stélls av Réttvise- och KRAV-mérkningen pa
livsmedel, och med FSC-mérkningen for traprodukter. Flera
initiativ har tagits for att stalla krav pa biodrivmedel, bl.a. i Stor-
britannien och Holland. EU-kommissionen har lagt ett férslag
till miljokrav pa biodrivmedel. Varldsnaturfonden och Nordiska
miljdsvanen arbetar fér att formulera sociala krav och miljékrav
pa producenter av biodrivmedel. Géteborgs Stad och Stock-
holms Stad forbereder etiska och miljoméassiga upphandlings-
krav pa fossila och férnybara drivmedel.

Klimatvinsten da? Ibland hévdas att det gar at mer energi
an man far ut, eller att utsldppen av klimatgaser ar s& héga att
hela miljényttan gar férlorad.

Det stammer att exempelvis etanol i vissa fall odlas pa ett
satt som egentligen inte ger ndgon miljvinst. Ett exempel &r
majsodling i USA dar elbehovet vid omvandling fran groda till
etanol tillgodoses med kolkraftverk. | Europa finns exempel dér
etanol fran spannmal g6rs med el som genereras i brunkolsel-
dade kraftverk. Inget av detta ger nadgon miljévinst. Samma sak
géller for dieselbréansle fran exempelvis palmolja eller raps. Att
s&dana brénslen &nda produceras beror pa att den inhemska



jordbrukssektorn subventioneras kraftigt. Ett annat skal &r att
EU och USA av sakerhetsskal vill minska importen av fordons-
brénslen.

Men det finns ocksa exempel pa etanol som minskar klimat-
paverkan med 70-80 procent jamf6rt med att anvénda bensin.
Svensk etanol fran vete och brasiliansk sockerrérsetanol ar tva
exempel. Brasilienetanolen ger en 75-procentig klimatvinst,
dven om man tar hansyn till att brénslet fraktas Gver Atlanten
enligt en ambitits europeisk studie®. Den etanol som blandas
i svensk E85 kommer fran brasiliansk etanol och &r darfor ett
mycket béttre alternativ an att kéra pa bensin.

Biogas som framstélls fran biologiskt avfall och gédsel har
ocksa mycket bra miljéprestanda, minst pa samma niva som
sockerrérsetanol. Men potentialen dr mycket begransad. Man
kan alltsd inte peka ut ett enda drivmedel som &verlagset, utan
de ar komplement dar miljényttan och lokala férutséttningar
bor avgdra vad man anvéander ravaran till.

Men det gér inte att komma ifran energiférlusterna. All
bransletillverkning kostar energi. Och d& kraver omvandling
av fasta ravaror till flytande drivmedel mycket mer energi an
att gora bensin eller diesel av rdolja. Medan 1 liter bensin
och diesel kraver energi motsvarande 1-2 deciliter vid tillverk-
ningen, sé kraver 1 liter etanol fran vete eller sockerrér energi
motsvarande energiinnehallet i minst 0,5 liter etanol. Dessa
siffror ar generella for biodrivmedel och géller om produktions-
anlaggningen har drivmedel som enda slutprodukt. Om man
daremot gor drivmedel i en anlaggning som samtidigt produ-
cerar varme, el eller kemiska/tekniska produkter i ett kombiverk
blir energiférlusten ungefar lika stor som vid bensintillverkning.
Men da blir volymen biodrivmedel som slutprodukt mycket
lagre.
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Viktigast ar det faktum att vi oméjligen kan ersétta hela
volymen fossila drivmedel med fornybara. Optimistiska bedém-
ningar inom EU pekar exempelvis pa att maximalt 10-20 pro-
cent av EU:s fossilbréansle &r méjliga att ersatta de ndrmaste
decennierna. Det finns varken mark eller produktionskapacitet
nog. Och &ven om ny produktionsteknik innebar att man pa
sikt kommer att kunna framstalla biodrivmedel fran skogsra-
vara, sa gor biobrénslena ofta stdrre nytta i kraft-vdrmeverk &n
som renproducerat drivmedel. Kombinerad produktion ar ener-
gimassigt bast, och da blir volymerna drivmedel mattliga.

Sa faktum kvarstar. Biodrivmedel i fordon &r ett nédvandigt
komplement, men de kan bara lindra och inte hindra klimat-
hotet. Biodrivmedel kraver naturresurser som &r vérdefulla
och ska delas av allt fler manniskor i framtiden. Darfor &r det
alltid miljméssigt bast att effektivisera transporter, planera fér
transportsnala stader, kora kortare strackor och vélja snélare

motorer.
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